


GKN Driveline Torque Technology

GKN Driveline ist der weltweit fiihrende Anbieter von Antriebssystemen und —-komponenten flr
die Automobilindustrie. Unsere kompletten, aufeinander abgestimmten Systeme gewahrleisten
optimale Wirkungsgrade im gesamten Antriebsstrang.

GKN Driveline Torque Technology entwickelt und produziert ein breites Sortiment an Antriebs-
produkten, die fir Power bei der Kraftibertragung auf die Rader eines Fahrzeuges und fir
Control der Fahrdynamik sorgen. Unser Angebot an Power Transmission Products bieten die
Gewahr dafur, dass das Antriebsmoment bei maximaler Effizienz konstant auf die Antriebsrader
Ubertragen wird, um hiermit unlbertroffene Level an Ansprechfreudigkeit und Zuverlassigkeit
zu erreichen. Das Sortiment der Produkte zur Kraftlbertragung enthélt Achsgetriebe, die das
Drehmoment in Fahrzeugen mit Heck- und Allradantrieb von der Antriebswelle zu den Radern
Ubertragen, und Kraftlbertragungseinheiten, die das Drehmoment in Allradkonfigurationen
zwischen Vorder- und Hinterachsen verteilen.

Drehmomentlbertragungssysteme (Torque Management Devices) aus der umfangreichen
Produktpalette dienen dazu, die Traktion zu erhéhen und die Fahrzeugstabilitat sowie das
Fahrverhalten zu verbessern — und das auf allen StraRenbeldgen und unter allen Fahr-
bedingungen. Antriebs- und Bremsdrehmomente werden effizient auf die Achsen und Rader
Ubertragen und sorgen flr ein unerreichtes Mal$ an Stabilitat, Handling, Traktion

und Fahrkontrolle.

Testeinrichtungen

GKN Driveline verflgt tber erstklassige
Ressourcen zur Forschung und Entwicklung
von Produkten zur Drehmomentuibertragung
sowie von Getriebekomponenten. Dazu
gehdren selbstverstandlich alle notwendigen
Prifstande sowie Testgeldnde, auf denen die
Leistungsfahigkeit der einzelnen Systeme unter
anspruchsvollsten Einsatzbedingungen getestet
werden.

Diese umfassen:

Umfangreiches Fahrversuchsgelande in
Tochigi (Japan)

Prufstande in Lohmar (Deutschland), Tochigi
(Japan), Bruneck (ltalien) und Auburn Hills
(Michigan, USA)

Winterteststrecken in Arjeplog (Schweden),
Michigan (USA) and Shibetsu (Hokkaido, Japan)




Kraftuibertragungseinheiten

Robuste und vielseitige Winkelgetriebe-
Einheiten (PTU) Gbernehmen die Verteilung des
Drehmoments in permanenten oder zuschalt-
baren Allradantrieben mit der
Vorderachse als Hauptantriebs-
achse. Mal3geschneiderte
Konstruktionen erméglichen
kompakte und kostenginstige %
Allradantriebslosungen.

Achsgetriebe

Die Achsgetriebe (FDU - Final Drive Unit) von
GKN Driveline haben sich erfolgreich in Systemen
mit Einzelradaufhangung bewahrt und sind
vielseitig in Heck- und
Allradantriebsanwendungen
einsetzbar. Sie sind als
elektronische , shift on the
move” Antriebsent-
koppelungssysteme mit
einem Freilaufdifferenzial
(FRRD®) oder als integrierte
Heckantriebseinheit mit
bedarfsgerecht zuschaltbarer Kupplung erhaltlich.

Offene Kegelraddifferenziale

GKN Driveline bietet offene Kegelrad-
differenziale fur den Einsatz in Handschalt-/
Automatikgetrieben bzw. in Hinterachs-
getrieben bei Personenkraft-
wagen, Sport Utility Fahr-
zeugen (SUVs) und leichten
Nutzfahrzeugen an. Die
Differenziale werden je

nach Drehmoment- oder
Einbauanforderungen mit
zwei, drei oder vier
Antriebsritzeln angeboten.

Hinterachsgetriebe fiir elektrisch
unterstutzten Allradantrieb (M-4WD)

Das Hinterachsmodul ist ein kompaktes,
gewichtsparendes Getriebe mit aktiv
gesteuerter Kupplung fur Allradantriebe mit
elektrisch angetriebener 2
Hinterachse. Die einfache
Schnittstelle erlaubt die
Kombination mit ver-
schiedenen elektrischen
Antrieben und bendtigt
weder Kraftlbertragungs-
einheit noch Langswelle.




Helical Sperrdifferenzial (H-LSD)

Das Helical Differenzial (H-LSD) hat schragverzahnte
Planetenausgleichsrader und hat sich in Vorder- und
Hinterachsgetriebeanwendungen bewahrt und ist
auch als Mitten-Sperrdifferenzial fir permanente
Allradantriebe erhaltlich.

Das H-LSD ist ein duRerst
zuverlassiges, leistungsfahiges
drehmomentfihlendes
Sperrdifferenzial mit variablen
Sperreigenschaften. Es ist
ebenfalls mit einer elektronischen
Sperrfunktion erhaltlich.

Lamellen-Selbstsperrdifferenzial

Das anpassungsfahige Lamellen-Sperrdifferenzial
(Multi-Plate LSD) von GKN Driveline hat sich in
Getrieben von Fahrzeugen mit Heckantrieb oder mit
Allradantrieb bestens bewahrt. -

Das Multi-Plate LSD bietet
diverse Sperrgrade fur den
Einsatz auf der Strale oder im
Gelande. Es kann einfach
anstelle eines vorhandenen
Sperrdifferenzials eingebaut
werden.

Super Sperrdifferenzial (Super LSD)

Das innovative Super-LSD Sperrdifferenzial (S-LSD)
ist robust und vielseitig als Sperrdifferenzial in
Getrieben fir Front-, Heck- und Allradantrieb
einsetzbar. Das S-LSD ist ein
kostenglnstiges und kompaktes
drehmomentfihlendes Sperr-
differenzial, das verbesserte
Traktion und Fahrkontrolle bietet.
Es kann einfach anstelle eines
offenen Differenzials eingebaut
werden und ist kompatibel mit

ATF (automatic transmission fluid) und Getriebedlen.

Visco® Sperrdifferenzial
und -kupplung

Zuverlassige Viscokupplungen und Visco-
Sperrdifferenziale haben sich in Getrieben
von Front-, Heck- und zuschaltbaren bzw.
permanentem Allradantrieben bewahrt.
Unsere drehzahlfiihlenden W
Viscokupplungen und Visco-
Sperrdifferenziale sind langlebig
und kostenglinstig und sorgen
flr eine Verbesserung von
Stabilitdt, Handling, Traktion und
Fahrkontrolle.

Visco Lok® Sperrdifferenzial

Das drehzahlfihlende Visco Lok® Differenzial
bietet bewahrte progressive Sperreigenschaften
fUr Vorder- und Hinterachsanwendungen. Das
Visco Lok® Sperrdifferenzial
zeichnet sich durch seine :
Fahigkeit aus, Drehmomente £ig
jenseits der Traktionsgrenze
Ubertragen zu kénnen und
bendtigt aufgrund ihrer
Selbstaktuierung keine
externen Steuereinheiten.




Elektronische Drehmomentsteuerung
(ETM®)

Die innovative elektronische Drehmomentsteuerung
ETM® (Electronic Torque Manager) ist eine bewahrte,
aktiv geregelte Kupplung flr zuschaltbare oder
permanente Allradantriebe und auch als aktive
Achssperre einsetzbar.

Die ETM® ist dank

direkter Aktuierung eine
aulRerordentlich feinflhlige,
prazise elektronische
Kupplung fur unterschiedliche
Antriebsstranganwendungen.

Elektromagnetische Steuerung
(EMCD®)

Die elektromagnetisch geregelte EMCD® st eine
bewahrte, aktiv geregelte Kupplung
flr zuschaltbare oder permanente
Allradantriebe und auch als
Achssperre einsetzbar.

Die EMCD® ist eine aulRer-
ordentlich kompakte und vielseitige
elektronisch geregelte Kupplung
fur unterschiedliche Antriebsstranganwendungen.

Elektronische Drehmomentverteilung
(ETV)

GKN Diriveline's , Electronic Torque Vectoring” (ETV)
bietet unvergleichliches Fahrvergniigen. Die Antriebs-
und Traktionsleistung erreicht neue
Dimensionen, die Fahrsicherheit
und Stabilitat werden gleichzeitig
verbessert. Das ETV ermdoglicht eine
héhere Beschleunigung, verringert
die Zahl der Bremsvorgange und
verbessert das Traktionsvermogen
= mehr Freude am Fahren.

100% Sperrdifferenzial

Das robuste elektronische 100% Sperrdifferenzial
von GKN Driveline hat sich in Vorder- und
Hinterachskonfigurationen bestens bewahrt

und bietet unlbertroffene Traktion im Gelande.
Es handelt sich um ein leistungsfahiges und
integrationsfreundliches
zuschaltbares Achssperr-
differenzial. Spezielle Ole
oder Gleitmittel werden
nicht benotigt. Es kann mit
jeglicher Art von Sperr-
differenzialen kombiniert
werden.

Freilaufdifferenzial (FRRD®)

Das kompakte Freilaufdifferenzial FRRD®

ist ein bewahrtes System zur Entkoppelung
einer zweiten Achse im Antriebsstrang eines
Allradantriebs und wirkt sich deutlich glinstig
auf den Kraftstoffverbrauch
aus. Das FRRD® ist ein
aulRerst zuverlassiges und
integrationsfreundliches,
zuschaltbares Antriebs-
entkoppelungssystem.

Da in dieser Getriebeeinheit
keine Geschwindigkeits-
unterschiede auftreten, kommt es
nicht zu NVH oder Abnutzung

des Differenzials.
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